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โอกาสทาํตลาดรถ BEV ไทย ในระยะสัน้อาจเป็นของผูเ้ลน่ท่ีพรอ้มก่อน แตว่งการรถยนต ์

BEV ท่ียงัพฒันาไมห่ยดุน่ิง ทาํใหต้ลาดนีจ้ะเป็นของใครอาจตอ้งตดัสนิกนัในระยะยาว   

หลงัรฐับาลออกมาตรการควบคู่กันเพ่ือส่งเสรมิการสรา้งตลาดรถยนต ์BEV ขึน้ในประเทศอย่างรวดเรว็ โดย

การกระตุน้ทั้งในฝ่ังผูซื้อ้และค่ายรถ ไม่ว่าจะเป็นการลดภาษีนาํเขา้และภาษีสรรพสามิต รวมไปถึงการใหส้่วนลด

เพิ่มเติมระหว่าง 70,000 ถึง 150,000 บาท ก็จะเห็นไดว้่า ภาพตลาดรถยนต ์BEV ในประเทศพลิกกลับมาคึกคัก

ขึน้ทันท ีทาํใหภ้าพตัวเลขคาดการณข์องศูนยว์จิัยกสิกรไทยทีเ่คยมองไว้เมื่อต้นปี 2565 ว่า ยอดขายรถยนต ์

BEV ในปีนีจ้ะมีโอกาสพุ่งขึน้ไปอยู่ทีร่ะดับใกล้เคียงกับ 10,000 คัน เข้าใกล้ความจริงมากขึน้ และมีแนวโน้ม

ทีย่อดขายรถยนต ์BEV จะยังคงเร่งตัวต่อเน่ืองในปีถดัๆ ไป  
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ปัจ จุบัน  หน้ าตาการแข่ง ขันของตลาดรถยนต์ ในประเทศของไทย
เปล่ียนแปลงไปพอควร โดยเฉพาะในตลาดรถยนต์ BEV หลังไทยพยายาม
เปิดรับการลงทุนเพ่ือรักษาอุตสาหกรรมการผลิตรถยนต์ให้ยังอยู่ในประเทศ
ให้ได้มากที่สุด ด้วยการเร่งให้แรงสนับสนุนต่างๆ นับตั้งแต่ปีนี้ถึงปี 2568 
ซ่ึงผลก็คือ ค่ายรถที่มีรถยนต์ BEV พร้อมทําตลาดก่อน เช่น จีนหรือไทยที่
จับพันธมิตรกับจีน ต่างก็เร่งลุยทําตลาด BEV ทันทีเพ่ือชิงส่วนแบ่งตลาด
ก่อน เช่นเดียวกับค่ายรถตะวันตกที่ก็เตรียมตัวจะก้าวเข้ามาลุยตลาดด้วย 
ส่วนค่ายรถญี่ปุ่นที่เป็นเจ้าตลาดเดิมแม้จะยังเน้นสร้างยอดขายจากรถยนต์
ไฮบริดเพ่ือสร้างรายได้จากกลุ่มผู้ ซ้ือรถส่วนใหญ่ที่ยังกังวลต่อการใช้
รถยนต์ BEV แต่ก็พร้อมหาจังหวะเหมาะเพ่ือก้าวเข้าสู่ตลาด BEV ใน
อนาคต 
ศูนย์วิจัยกสิกรไทย มองว่า ด้วยกลยุทธ์ที่แตกต่างนี้ แม้ส่งผลให้ในระยะส้ัน
ส่วนแบ่งตลาดรถยนต์ BEV อาจเป็นของผู้เล่นที่มีความพร้อมที่จะนําเสนอ
รถยนต์ BEV ออกมาได้ก่อน แต่ในระยะยาว ส่วนแบ่งตลาดที่ เห็นอาจ
เปล่ียนไปได้ เพราะตลาดรถยนต์ BEV ยังมีการพัฒนาเทคโนโลยีไม่หยุดนิ่ง 
นอกจากนี้ ผู้ซ้ือรถในไทยยังพิจารณาปัจจัยอีกหลายด้านก่อนซ้ือ เช่น การ
บริการหลังการขายและความพร้อมอะไหล่ เป็นต้น อย่างไรก็ดี เราอาจได้เห็น
การเปล่ียนมาใช้รถยนต์ BEV ก่อนในตลาดรถเช่าระยะยาว หลังองค์กร
ต่างๆกําลังปรับเข้าสู่โหมด Carbon Neutral  

ตลาด BEV ในระยะ
สั้นเปน็ของผู้เล่นที่
มีความพร้อม...แต่
ระยะยาวยังมีโจทย์
ท้าทายให้ข้ามผ่าน 
เมื่อวงการนี้ยัง
พัฒนาต่อไม่หยุด 



 

 

2 
การเปิดใจยอมรบัรถยนต ์BEV ไดอ้ย่างรวดเร็วเกินคาดแบบนีข้องผูซื้อ้รถชาวไทย ทาํใหปั้จจัยลบต่อการ

เติบโตของตลาดรถยนต ์BEV ในระยะขา้งหนา้ อาจมีเพียงปัญหาการขาดแคลนชิปอิเล็กทรอนิกส ์ท่ีสง่ผลใหก้ารผลิต

รถเพ่ือส่งมอบทาํไดไ้ม่ทนัต่อความตอ้งการ และอาจตอ้งมีการปรบัขึน้ราคารถยนต ์BEV ในบางรุ่น ซึ่งหากปัญหา

ดงักลา่วคล่ีคลายลงไดเ้รว็ ก็มีความเป็นไปไดส้งูเลยว่า ยอดซือ้รถยนต ์BEV ท่ีแทจ้รงิในประเทศอาจพุง่สงูไปมากกวา่ท่ี

คาดอีกมาก ดังนั้น ในช่วง 4 ปี ท่ีรฐับาลจะใชม้าตรการต่างๆ ดังกล่าวเพ่ือสนับสนุนตลาดรถยนต ์BEV นี ้จึงเป็น

ช่วงเวลาสาํคัญสาํหรบัผู้ผลิตรถยนต ์BEV แต่ละราย ท่ีจะใช้โอกาสนีใ้นการเร่งทาํตลาดเพ่ือตอบสนองต่อความ

ตอ้งการผูบ้รโิภคท่ีเพิ่มขึน้อยา่งรวดเรว็ใหม้ากท่ีสดุ  

อย่างไรก็ตาม ช่วงเวลาที่เหมาะสมในการลุยตลาดรถยนต ์BEV ในไทยของแต่ละค่ายรถอาจไม่

เท่ากัน ขึน้อยู่กับการวางกลยุทธ ์ทาํใหเ้ราไดเ้ห็นทัง้การเรง่เขา้มาทาํตลาดรถยนต ์BEV ของค่ายรถหนา้ใหม่หลาย

ราย เพ่ือพยายามเจาะตลาดรถยนตไ์ทยโดยใชร้ถยนต ์BEV เป็นตวันาํ เช่น กลุม่ค่ายรถจีนและไทยท่ีเป็นพนัธมิตรกบั

จีน หรือในส่วนของค่ายรถหลกัเดิม เช่น ญ่ีปุ่ น กลบัยงัคงเนน้เดินหนา้ลยุทาํตลาดรถยนตไ์ฮบรดิ เพ่ือสรา้งรายไดใ้น

จงัหวะนีท่ี้ผูซื้อ้รถส่วนใหญ่ยงัคงกงัวลกบัการใชร้ถยนต ์BEV อยู่ และไม่หยดุพฒันาเทคโนโลยี BEV สาํหรบัลยุตลาด

ในจงัหวะเหมาะสมภายหลงั 

จึงไม่อาจปฏิเสธไดว้่า ในช่วงระยะสั้นนี้ เฉพาะสําหรับตลาดรถยนต ์BEV ไทยแล้ว ก็อาจจะเป็น

โอกาสให้ค่ายที่มีรถยนต ์BEV พร้อมนําเสนอก่อนชิงส่วนแบ่งตลาดรถยนต ์BEV ไทยไปได้ก่อน อย่างจีน

รวมถึงไทยท่ีจบัมือกบัพนัธมิตรจีนท่ีแมจ้ะเป็นหนา้ใหม่แตก็่อาศยัจงัหวะนีใ้นการเขา้มาสรา้งแบรนดใ์หเ้ป็นท่ีรูจ้กัของผู้

ซือ้รถมากขึน้ได ้เช่นเดียวกนักบัคา่ยตะวนัตกทัง้รายเดมิและหนา้ใหม่ท่ีผูซื้อ้รถคนไทยพรอ้มเปิดรบัอยูแ่ลว้ก็เห็นโอกาส

นาํรถยนต ์BEV มาลยุตลาดในไทยมากขึน้ จากทิศทางดงักลา่ว ศูนยว์จิัยกสิกรไทยมองว่าอาจทาํใหค้า่ยญ่ีปุ่ นท่ีเป็น

เจา้ตลาดรถยนตไ์ทยอยูเ่ดมิตอ้งเผชิญกบัการแขง่ขนัท่ีสงูขึน้ ตอนท่ีเขา้มาลยุตลาดรถยนต ์BEV ในอนาคต ไดแ้ก่  

• การมีผู้เล่นหน้าใหม่อย่างจนีและไทยเข้ามาชิงส่วนแบ่งตลาดกลุ่ม Mass ราคาตํ่ากว่า 1 ล้านบาทต่อคัน 

ดว้ยกลยุทธร์าคาเพ่ือเร่งสรา้งฐานตลาดผูบ้ริโภครายไดป้านกลางก่อน เพราะกลุ่มนีมี้ส่วนแบ่งขนาดใหญ่ถึง

มากกวา่ 80% ของยอดขายรถยนตน์ั่งในแตล่ะปี ในจงัหวะท่ีญ่ีปุ่ นยงัไม่มีรถยนต ์BEV ในกลุม่นีเ้ขา้มาทาํตลาด  

• ตลาดรถยนต ์BEV ราคา 1 ถงึ 2 ล้านบาทต่อคัน ทีร่ถยนต ์BEV ญ่ีปุ่นกาํลังมีแผนทาํตลาดก่อนมีโอกาส

เจอคู่แข่งน่ากลัวรายใหม่ทีผู้่บริโภคใหก้ารยอมรับ โดยเฉพาะแบรนดด์งัระดบัโลกทัง้จากซีกโลกตะวนัตกและ

จากจีนท่ีต่างมีแผนจะเขา้มาลยุตลาดในไทย ซึ่งจะทาํใหก้ารแข่งขนัในกลุ่มนีส้งูขึน้มาก (ตลาดกลุ่มนีมี้ส่วนแบ่ง

ราวกวา่ 10% ของตลาดรถยนตน์ั่งไทย) 



 

 

3 • รถยนต ์BEV ในกลุ่มตลาด Niche ที่เป็นรถหรูราคาเกิน 2 ล้านบาทต่อคัน มีโอกาสขยับราคาลงมาชน

กับรถยนต ์BEV ญ่ีปุ่นที่อยู่ระดับราคาใกล้ 2 ล้านบาท โดยเฉพาะอย่างยิ่งเม่ือมีการผลิตในประเทศ ทาํให้

ผูบ้รโิภคท่ีมีระดบัรายไดค้อ่นไปทางสงูมีทางเลือกในตลาดรถหรูมากขึน้ 

 

อย่างไรก็ดี การแข่งขันเพื่อชิงส่วนแบ่งตลาดรถยนตไ์ทย โดยเฉพาะรถยนต ์BEV น้ัน อาจต้องมอง

กันในระยะยาว และไม่อาจตัดสินได้ในตอนนีว่้าการเข้ามาช้าหรือเร็วในตลาดจะมีผลต่อยอดขายในอนาคต

อย่างมีนัยสาํคัญ  เพราะตลาดรถยนต ์BEV สาํหรับไทยและโลกยังเป็นตลาดใหม่ เทคโนโลยีรถยนต ์BEV 

เองก็ยังมีการเปลี่ยนแปลงที่รวดเร็วมากและพัฒนาไม่หยุด นอกจากนี้ ความสาํเร็จของค่ายรถ โดยเฉพาะ

ในไทย ยังมีอีกหลายปัจจัยทีเ่กีย่วข้องซึ่งผู้ซือ้ใช้ในการพจิารณา โดยนอกจากเรื่องความรูส้กึดีในการขบัข่ีซึง่อาจ

มาจากฟีเจอรป์ระกอบต่างๆท่ีใหม้าในรถแลว้ ยงัรวมไปถึงราคาจาํหน่ายในตลาดมือสอง หรือความพรอ้มของการ

ใหบ้รกิารหลงัการขาย การเขา้ถึงความช่วยเหลือไดอ้ย่างรวดเรว็ โดยเฉพาะในเรื่องการหาอะไหลง่่าย การใชเ้วลาไม่

นานในการซ่อมบาํรุง การมีรถสาํรองใหใ้ชร้ะหว่างซ่อม เป็นตน้ดว้ย ซึ่งในระยะยาวขา้งหนา้ ค่ายรถท่ีสามารถตอบ

โจทยใ์นเรือ่งเหลา่นีไ้ดดี้ ก็จะมีโอกาสไดส้ว่นแบง่ตลาดเยอะกวา่คา่ยอ่ืน  

อนึ่ง กลุ่มสําคัญที่จะเห็นภาพชัดเจนของการเปลี่ยนมือไปใช้รถยนต ์BEV ก่อน คือ กลุ่มตลาดรถ

เช่าระยะยาว (ปัจจุบนักลุ่มนีมี้ความตอ้งการเปล่ียนรถใหม่ถึงปีละกว่า 20,000 คนั) หลงัจากองคก์รต่างๆตอ้งปรบั

โหมดเขา้สูย่คุ Carbon Neutral กนัมากขึน้ และบางองคก์รทัง้ภาครฐัและเอกชนท่ีเคยเป็นลกูคา้ผูเ้ช่ารถอยู่เดิมก็กาํลงั

ผนัตวัลงมาสูธุ่รกิจท่ีอยู่ในหว่งโซอ่ปุทานอตุสาหกรรมรถยนต ์BEV เช่นกนั ไม่ว่าจะเป็น สถานีชารจ์ การผลิตแบตเตอรี ่

การประกอบรถยนต ์รวมถึงการใหบ้รกิารเช่ารถเองดว้ย เป็นตน้ และเน่ืองจากในระยะข้างหน้า เทคโนโลยีรถยนต ์

BEV ยังมีโอกาสพัฒนาอย่างรวดเร็วและเปลี่ยนแปลงไปได้อีกมาก ทาํให้เทรนดก์ารถือครองรถในอนาคต



 

 

4 อาจเปลี่ยนไป โดยตลาดรถเช่าระยะยาวอาจเติบโตไปได้ถึงระดับผู้เช่าบุคคลรายย่อยเป็นวงกว้างมากขึน้ 

โดยเฉพาะหากค่ายรถหรือผูใ้ห้บริการเช่ารถมีการวางระบบต่างๆไวร้องรบัผูเ้ช่าไดดี้ เช่น อัตราค่าเช่าท่ีดึงดูดใจ 

โครงข่ายสถานีชารจ์ท่ีเขา้ถึงง่าย และสถานบรกิารซ่อมบาํรุงท่ีกระจายทั่วถึง เป็นตน้ ซึ่งก็จะยิ่งทาํให้ตลาดรถยนต ์

BEV ในกลุ่มนี้ขยายตัวได้อย่างรวดเร็ว และทําให้การแข่งขันในตลาดรถยนต ์BEV มีความน่าสนใจมาก

ยิง่ขึน้  

 

 

รายงานวิจัยน้ีจดัทําโดย บริษัท ศูนย์วิจยักสิกรไทย จํากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพร่เป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรอื ข้อมูลท่ีเช่ือว่ามีความ
น่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจัดทํา ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังน้ี KResearch มิอาจรับรองความถูกต้อง ความน่าเช่ือถอื ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ ์หรือความเป็น
ปัจจุบันของข้อมูลดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพ่ือช้ีชวน เสนอแนะ ให้คําแนะนํา หรือจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือดําเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังน้ัน ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความ
ระมัดระวังและใช้วิจารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รับผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดข้ึนจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจยัน้ีถือเป็นทรัพย์สินของ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณ)ี การนําข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรือบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึง
สิทธิความเป็นเจ้าของแก ่ KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณ)ี หรือแหล่งท่ีมาของข้อมูลน้ันๆ ท้ังน้ี ท่านจะไม่ทําซ้ํา ปรับปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร ่หรือกระทําใน
ลักษณะใดๆ เพ่ือวัตถปุระสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รับอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แล้วแตก่รณ)ี 

Disclaimers 


