
 

 

 
 

 

 
 

 
 
 

ณ ตอนนี ้จะเห็นไดว้่าภาพอนาคตของรถยนตไ์ฟฟ้าแบตเตอรี่ (BEV) ที่จะกลายมาเป็นรถยนตม์าตรฐานใหม่ใน
ตลาดนัน้เขา้มาใกลต้วัมากขึน้เรื่อยๆ สงัเกตไดจ้ากทิศทางการแข่งขนักนัอย่างรุนแรงในการรุกตลาดรถยนต ์BEV ของค่าย
ต่างๆ ในปัจจบุนั ทัง้ญ่ีปุ่ น จีน และตะวนัตก รวมถึงแบตเตอรี่ไฟฟ้าส าหรบัรถยนต ์BEV เองตอนนีก้ม็ีการพฒันาล า้หนา้ขึน้
อย่างมากดว้ยเทคโนโลยีรูปแบบใหม่ๆ ที่ช่วยลดขอ้จ ากดัระยะทางวิ่งจนรถรุน่ใหม่ของบางค่ายสามารถท าไดใ้กลเ้คียงกับ
รถยนตใ์ชน้ า้มนั ขณะที่ระยะเวลาในการชารจ์ก็เริ่มลดลงตามล าดบั ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยจึงมองว่า การเร่งปรบัตวัของ
ภาครฐัและภาคเอกชนในการดนัไทยขึน้เป็นฐานการผลิตรถยนต ์BEV ที่ส าคญัของภูมิภาคเพื่อสอดรบักบัทิศทางดงักล่าว
เป็นเรื่องส าคัญ โดยส่วนหนึ่ง คือ การเร่งสรา้งตลาดใหเ้กิดขึน้ในประเทศเพื่อย า้จุดยืนไทยแมปั้จจุบันจะยังมีขนาดเล็ก 
รวมถึงการเรง่สรา้งสภาพแวดลอ้มที่เอือ้ใหผู้บ้รโิภคมีความเชื่อมั่นในการซือ้รถยนต ์BEV ดงัรายละเอียดต่อไปนี ้
 

อนาคต BEV ในประเทศพุ่งหากไดม้าตรการรัฐ...ในปี 2568 ทีโ่ครงการจบอาจขายได้ถึง 25,000 คัน 
 

ในสถานการณท์ี่ตลาดรถยนต ์BEV ก าลงัจะเขา้มาทดแทนรถยนตใ์ชน้ า้มนัมากขึน้เรื่อยๆ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทย
มองว่ามีความจ าเป็นอย่างยิ่งที่ไทยตอ้งเร่งดงึดดูการลงทุนอุตสาหกรรมผลิตรถยนตป์ระเภทนีใ้หเ้ขา้มาในประเทศไดก้่อน
คู่แข่งอื่นในภูมิภาค เนื่องจากไทยไม่อาจอาศยัจดุแข็งเดิมในการมีคลสัเตอรผ์ูผ้ลิตชิน้ส่วนรถยนตใ์ชน้ า้มนัขนาดใหญ่เป็น
แรงดึงดูดหลักดังเช่นอดีตไดอ้ีกต่อไป เพราะจ านวนชิน้ส่วนรถยนต ์BEV นั้นลดลงมากหากเทียบกับรถยนตใ์ช้น า้มัน 
ขณะที่ความสามารถในการพฒันาเทคโนโลยีรถยนตส์มยัใหม่กลายมาเป็นจดุแข็งส าคญัที่แต่ละค่ายรถตอ้งเรง่พฒันา จึง
เห็นไดว้่าปัจจบุนัค่ายรถต่างเริ่มจ ากดัจ านวนฐานผลิตและสรา้งศนูยก์ลางการผลิตของแต่ละภมูิภาคแทน ผ่านการปรบัใช ้
Platform รว่มระหว่างรถหลายรุน่ เพื่อลดตน้ทนุการผลิตและท าใหก้ารผลิตเกิด Economies of scale ไดอ้ย่างรวดเรว็  

ล่าสดุภาครฐัไทยเองก็ไดเ้ริ่มแสดงความชดัเจนมากขึน้ในเรื่องของมาตรการกระตุน้ฝ่ังดมีานดภ์ายในประเทศเพื่อ
แสดงจดุยืนในการส่งเสรมิอตุสาหกรรมการผลิตรถยนต ์BEV แลว้ แมอ้าจจะยงัอยู่ระหว่างการรอพิจารณาอนมุตัิ ดว้ยการ
สนับสนุนผ่านมาตรการที่เชื่อว่าจะท าใหร้าคารถยนต ์BEV ในประเทศทา้ยที่สดุลดลงมาเหลือระดบัที่จบัตอ้งไดม้ากขึน้
ใกลเ้คียงกับรถยนตใ์ชน้ า้มัน เพื่อเป็นแรงผลักให้ผูบ้ริโภคหันมาใชร้ถยนต ์BEV ไดง้่ายขึน้ อย่างไรก็ตาม ค่ายรถที่จะ
ได้รับประโยชน์น้ันอาจจะเป็นเพียงกลุ่มค่ายรถที่มีเทคโนโลยีพร้อมแล้ว และมีฐานการผลิตอยู่ในไทย หรือที่
ก าลังมีแผนจะลงทุนให้ไทยขึน้เป็นฐานผลิตรถยนต ์BEV ในระยะอันใกล้นี้ เนื่องจากมีเรื่องของขอ้ก าหนดส าคญั
หากเขา้รว่มโครงการ คือ การตอ้งผลิตรถยนต ์BEV ชดเชยในสดัส่วน 1.5 คนัเพื่อชดเชยการน าเขา้ 1 คนั ภายในปี 2567-
2568 โดยส่วนหนึ่งตอ้งเป็นการผลิตเพื่อส่งออกดว้ย เพื่อใหท้างค่ายรถมีส่วนช่วยผลักดันอุตสาหกรรมการผลิตรถยนต ์
BEV ไปพรอ้มกนักบัรฐับาล 
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มาตรการ BEV ไทย ส่งยอดขายปี 68 อาจพุ่งแตะ 25,000 คนั 

แต่จุดชารจ์ไฟฟ้าที่ยงัมีนอ้ยเป็นแรงกดดนัส าคญั 
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ทัง้นี ้หากมาตรการต่างๆ มีการประกาศใชก้็มีโอกาสที่ค่ายรถที่พรอ้มจะเรง่ตดัสินใจเขา้มาลงทนุเรว็ขึน้ ซึ่งท าให้
ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่าไทยมีโอกาสจะได้เห็นภาพการลงทุนในอุตสาหกรรมรถยนต ์BEV ที่เร่งขึน้ในช่วง 4 
ปีจากนี้ โดยเฉพาะจากค่ายรถจีนที่มีเทคโนโลยีอยู่แลว้ และมีแผนที่จะเขา้มาลงทุนในไทย เช่นเดียวกันกับค่ายรถหรู
ตะวนัตกที่อาจใหไ้ทยเป็นฐานผลิตเพื่อส่งออกส าหรบัรถยนต ์BEV พวงมาลยัขวา แต่ส าหรบัค่ายรถญ่ีปุ่ นอาจมีเพียงบาง
ค่ายที่พรอ้มลยุจากประเด็นความพรอ้มดา้นเทคโนโลยี ดา้นค่ายรถเกาหลีใตอ้าจมีโอกาสนอ้ยที่จะเขา้มาลงทนุ เนื่องจาก
ไดม้ีการลงทนุสรา้งโรงงานผลิตที่ประเทศอินโดนีเซียแลว้ ซึ่งใชช้่องทางภาษีน าเขา้ 0% ภายในอาเซียนได ้โดยรายละเอียด
สรุปดงัตาราง 

  

สรุปมาตรการ*และผลทีค่าดวา่อาจจะเกดิขึน้ในช่วงระยะโครงการ ปี 2565-2568 
 

 รถยนต ์BEV ท่ีเขา้รว่มโครงการ รถยนต ์BEV ท่ีไม่เขา้รว่มโครงการ 
ราคาไม่เกิน 2 ลา้นบาท ราคาเกินกว่า 2 ลา้นบาท 

รายการส่งเสริม
จากมาตรการ 

1.ภาษีสรรพสามิตเหลือ 2% 
2.ภาษีน าเขา้เหลือ 0% 
3.รฐัใหส้่วนลดคนัละ 150,000 บาท 

1.ภาษีสรรพสามิตเหลือ 2% 
2.ภาษีน าเข้าปรับลง 20% 
ในระยะเวลา 2 ปี 

1.ภาษีสรรพสามิตคงอยู่ท่ี 8% 
2.ภาษีน าเขา้คงเดิม (จีน=0%, ญ่ีปุ่ น=20%, เกาหลใีต=้40%, ตะวนัตก=80%) 

ผลของมาตรการ
ต่อโอกาสการท า
ตลาด  BEV ของ
ค่ายรถ 

• ค่ายรถจีนกลุ่มนีม้ีโอกาสเรง่ลงทุนเพื่อ
ชิงส่วนแบ่งตลาดและเพื่อให้ไทยเป็น
ฐานส่งออกรถพวงมาลยัขวา 

• ค่ายรถญ่ีปุ่ นกลุ่มนีเ้ริ่มขยับการลงทุน 
แต่แม้มีโอกาสท าตลาดดีกว่าเพราะ
ผู้บริโภคเชื่อมั่น ทว่าระดับราคาท่ีสูง
กว่าพอควรจึงมีโอกาสเสียส่วนแบ่ง
ตลาดไปบางส่วนได ้

• ค่ายรถหรูตะวันตกบาง
ค่ายอาจเขา้มาลงทุนผลิต
รถยนต ์BEV เพื่อเป็นฐาน
ส่งออก  

• ค่ายรถจีนกลุ่มนี้อาจพอท าตลาด BEV ได้แต่โอกาสแข่งขันจะน้อยกว่าถ้าไม่มี
พนัธมิตรในไทยท่ีแข็งแรงพอ 

• ค่ายรถญ่ีปุ่ นกลุ่มนีอ้าจเสียส่วนแบ่งตลาดไดม้ากในช่วงแรก ทว่าอาจเขา้มาลงทุน
หลงัจบโครงการและชิงส่วนแบ่งเพิ่มภายหลงัได ้ 

• ค่ายรถเกาหลใีตอ้าจใชช้่องภาษีน าเขา้ 0% จากอินโดนีเซียแทน 

• ค่ายรถตะวนัตกกลุ่มนีอ้าจแข่งล าบากขึน้ 
***ยกเวน้กรณีรถ BEV ประเภทนัน้ยงัมีคู่แข่งนอ้ยในตลาด เช่น รถปิกอพัท่ีอาจเริ่มชา้
กว่ารถยนตน์ั่ง อาจไดร้บัผลกระทบไม่มาก*** 

* มาตรการเบือ้งตน้จากสื่อต่างๆ ระหว่างเดือนธันวาคมที่คาดว่าคณะกรรมการนโยบายยานยนตไ์ฟฟ้าแห่งชาติจะน าเขา้ที่ประชมุคณะรฐัมนตรี 
ที่มา: ศนูยวิ์จยักสิกรไทย 

 

จากมาตรการภาครัฐ ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่ามีโอกาสที่จะท าให้ยอดขายรถยนต ์BEV ปรับเพิ่มขึน้
อย่างรวดเร็วในปี 2565 อย่างไรก็ตาม เนื่องจากราคารถยนต ์BEV ที่จะน าเขา้มาไดส้ าหรบัค่ายรถญ่ีปุ่ นและตะวนัตกนัน้
ยงัเป็นรุ่นรถที่มีระดบัราคาสงู จึงอาจท าใหข้ายไดน้อ้ยกว่ารถยนต ์BEV ของค่ายจีนซึ่งมีระดับราคาที่จบัตอ้งไดม้ากกว่า 
แต่ค่ายรถจีนยงัคงตอ้งเผชิญประเด็นการสรา้งแบรนด์ใหเ้ป็นที่ยอมรบัในหมู่ผูบ้ริโภค รวมถึงรถยนต ์BEV น าเขา้เวลานี ้
อาจตอ้งรอการจดัสรรจากประเทศผูผ้ลิตในการส่งรถที่ผลิตไดไ้ปยงัประเทศต่างๆ ดว้ย ท าใหผ้ลของมาตรการต่อยอดขาย
รถยนต ์BEV ในประเทศปี 2565 ยงัคงจ ากัด ซึ่งศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่ายอดขายรถยนต ์BEV ในประเทศปี 2565 

อาจท าได้ระหว่าง 4,000 ถึง 5,000 คัน ที่แมจ้ะคิดเป็นสดัส่วนเพียง 0.5% ถึง 0.6% ของยอดขายรวมทัง้ปีที่คาดว่าจะ
ท าได ้780,000 ถึง 820,000 คนั ทว่า หากมาตรการที่ออกมาสามารถกระตุน้ทัง้ฝ่ังผูซ้ือ้และค่ายรถไดด้ี ก็มีโอกาสที่จะเพิ่ม
จ านวนขึน้ไดใ้นอตัราเรง่ในปีถดัๆ ไป จนอาจเพิ่มขึน้ไปถึงตวัเลขยอดขายต่อปีที่ 25,000 คนัไดใ้นปี 2568 ที่โครงการจบ 

 

ประมาณการทศิทางอนาคตของตลาดรถยนต ์BEV ในประเทศของไทย 
 

ปี 2564f 2565f 2568f 
ยอดขายรถยนต ์BEV (คัน) 
(อัตราการขยายตัว %YoY) 

2,000 
(+55.3%) 

4,000-5,000 
(+100.0% ถึง +150.0%) 

25,000 
(CAGR ปี 2564-2568 =88.0%) 

ยอดขายรถยนตร์วมทุกประเภท (คัน) 
(อัตราการขยายตัว %YoY) 

735,000 
(-7.2%) 

780,000-820,000 
(+6.0% ถึง +12.0%) 

1,000,000 
(CAGR ปี 2564-2568 =8.0%) 

ที่มา: กรมการขนส่งทางบก, สถาบนัยานยนต ์ประมาณการโดยศนูยวิ์จยักสิกรไทย (ณ วนัท่ี 30 ธันวาคม 2564) 
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 โดยศูนยว์ิจัยกสิกรไทยคาดว่า ประเภทรถยนต ์BEV ที่จะเข้ามาท าตลาดได้ในช่วงแรกคือรถยนตน่ั์ง ที่
แต่ละค่ายรถมีการพัฒนารถประเภท BEV อยู่แล้ว โดยในน้ันกลุ่มรถยนตอ์เนกประสงคไ์ซสต์่างๆ น่าจะเป็น
กลุ่มที่จะได้รับการตอบรับที่ดีตามเทรนดค์วามนิยมของตลาดโลกในขณะนี้ อย่างไรก็ตาม ในส่วนของรถเพื่อการ
พาณิชย ์โดยเฉพาะรถปิกอัพขนาด 1 ตัน ที่ไทยเองเป็นหนึ่งในฐานผลิตหลักของโลก เนื่องจากค่ายรถยังไม่ลงมาลยุท า
ตลาดในเทคโนโลยีนี ้จึงอาจตอ้งรออีกระยะหนึ่ง ซึ่งเมื่อค่ายรถมีแผนลยุตลาด ก็มีโอกาสที่ไทยจะไดร้บัอานิสงสข์ึน้เป็น
ฐานผลิตในอนาคต เพื่อใหไ้ปถึงจดุนัน้ไทยจึงควรเรง่สรา้งความชดัเจนของตลาดรถยนต ์BEV ในประเทศก่อนคู่แข่งอื่น 
 

แม้ BEV ในประเทศจะมโีอกาสโต...แต่จุดชารจ์ไฟฟ้าที่เข้าถึงสะดวกยังเป็นโจทยท์้าทายทีต้่องเร่งแก้ 
 

ทัง้นี ้แมม้าตรการของภาครฐัจะช่วยใหร้าคารถยนต ์BEV จบัตอ้งไดม้ากขึน้ โดยเฉพาะรุ่นราคาต ่ากว่า 1 ลา้น
บาท แต่เพื่อใหย้อดขายรถยนต ์BEV ในประเทศปรบัเพิ่มขึน้ไดด้งัคาดหรือดีกว่าที่คาด ศูนยว์ิจัยกสิกรไทยมองว่าสิ่งที่
จ าเป็นต้องมีการพัฒนาขึน้ควบคู่กันไปด้วย คือ เร่ืองของความสะดวกในการเข้าถึงจุดชารจ์ไฟฟ้า ซึ่งจากการ
รายงานของสมาคมยานยนตไ์ฟฟ้าไทยพบวา่ ปัจจบุนัไทยยงัมีจดุชารจ์ไฟฟ้าอยูเ่พียง 693 จดุ รวม 2,285 หวัจ่าย และกว่า 
66% เป็นหวัจ่ายแบบ AC หรือระบบชารจ์แบบปกติ ซึ่งจะใชเ้วลาในการชารจ์ประมาณ 12-15 ชั่วโมง ไม่เหมาะกบัการใช้
งานของคนส่วนใหญ่ โดยเฉพาะคนในกรุงเทพและปรมิณฑลซึ่งอาศยัอยู่คอนโดหรือตกึแถว ขณะที่ป๊ัมน า้มนัซึ่งใชเ้วลาเตมิ
ไม่ก่ีนาทีกลบัมีถึงกว่า 30,000 แห่ง และอาจมีหวัจ่ายรวมกันถึงหลายแสนหวัจ่าย สิ่งนีจ้ึงกลายมาเป็นเหตุหลักส าคัญ
หน่ึงที่ผู้บริโภคที่มีก าลังซือ้ โดยเฉพาะในรุ่นระดับราคาไม่เกิน 1 ล้านบาท ซึ่งเป็นกลุ่มลกูคา้ขนาดใหญ่และส่วน
ใหญ่อาจไม่สะดวกติดตัง้อปุกรณช์ารจ์ไฟท่ีบา้นนัน้ ยังร้ังรอทีจ่ะถือครองรถยนต ์BEV แม้จะมีความคิดอยากเปลี่ยน

มาใช้รถยนต ์BEV ในอนาคตก็ตาม โดยส่ิงที่ภาครฐัและเอกชนควรร่วมมือกนัผลกัดนัใหเ้กิด คือ  
1) การเพิ่มจ านวนจุดชารจ์ไฟฟ้าทีมี่หวัจ่ายแบบ DC หรือระบบชารจ์เร็ว ที่ใชเ้วลาในการชารจ์เรว็ขึน้เหลือ

ประมาณ 30 นาที น่าจะเป็นส่ิงจ าเป็นเร่งด่วนควบคู่กับการขยายจุดชารจ์ไฟฟ้าหัวจ่ายแบบ AC เพิ่มขึน้ด้วยตามที่

จอดรถสาธารณะหรือทีใ่ห้เชา่ อาคารส านักงาน หรือตามคอนโดทีอ่ยู่อาศัย เพื่อลดความกงัวลของผูซ้ือ้ โดยเฉพาะ
เจา้ของรถยนต ์BEV ที่ไม่สามารถติดตัง้อปุกรณช์ารจ์ไฟส่วนตวัที่บา้นพกัได ้ก็จะไดม้ีความสะดวกในการเขา้ใชบ้รกิารมาก
ขึน้ ดงัตวัอย่างของเกาหลีใตท้ี่ในปี 2563 สามารถขายรถยนต ์BEV ไดร้าว 30,000 คนั (ใกลเ้คียงกับคาดการณย์อดขาย 
BEV ไทยปี 2568 ของศูนยว์ิจยักสิกรไทย) พบว่าจุดชารจ์ไฟฟ้าในเกาหลีใตม้ีจ านวนสงูถึง 70,000 จุด โดยเกือบ 10,000 
จดุ ใชห้วัจ่ายแบบ DC ซึ่งมีแผนที่จะเพิ่มจ านวนจดุชารจ์ที่มีหวัจ่ายดงักล่าวขึน้อีกต่อเนื่อง 

2) การสร้างระบบจัดการข้อมูลในการจองหรือเลือกจุดชาร์จที่มีประสิทธิภาพใช้งานง่าย ผ่าน
แอปพลิเคชั่นที่สามารถจัดการระบบ Big data โดยเฉพาะข้อมูลจุดชารจ์ของผู้ใหบ้ริการแต่ละค่ายไดอ้ย่างเหมาะสม
ครอบคลมุและเป็น Real time เนื่องจากมาตรฐานหัวชารจ์ของรถยนต ์BEV ค่ายต่างๆอาจไม่เหมือนกัน เพื่อใหเ้จา้ของ
รถยนต ์BEV สามารถบรหิารจดัการเวลาชารจ์ไฟของตนเองรว่มกบับคุคลอื่นไดด้ียิ่งขึน้ 

โดยสรุป จากผลของมาตรการส่งเสริมตลาดรถยนต ์BEV ในประเทศของภาครฐั ที่มุ่งใหเ้กิดการลงทุนผลิต
รถยนต ์BEV ในประเทศอย่างรวดเร็วก่อนประเทศคู่แข่ง แมว้่าอาจจะช่วยกระตุน้ใหเ้กิดการซือ้รถยนต ์BEV เพิ่มขึน้ แต่
การจะใหต้ลาดรถยนต ์BEV จุดติดในประเทศในระยะยาว การวางแผนส่งเสริมการขยายจุดชารจ์ไฟฟ้าก็เป็นอีกเรื่องที่
ส  าคญัไม่แพก้นั นอกจากนี ้ยงัมีเรื่องของการซ่อมบ ารุงรกัษาหลงัการขาย ซึ่งแมว้่ารถยนต ์BEV จะขึน้ชื่อเรื่องความยุ่งยาก
ในการซ่อมบ ารุงที่นอ้ยกว่ารถยนตใ์ชน้ า้มนั ทว่า เทคโนโลยีรถยนต ์BEV ยงัเป็นเรื่องใหม่ของผูบ้ริโภค ท าใหม้ีความกังวล
เก่ียวกบัการใหค้วามช่วยเหลืออย่างทนัท่วงทีของค่ายรถในกรณีหากเกิดปัญหาดว้ย เรื่องนีจ้ึงเป็นอีกประเด็นที่ค่ายรถตอ้ง



 

 

4 CURRENT ISSUE 

ใส่ใจและใหค้วามส าคญั แต่นอกเหนือจากเรื่องตลาด ไทยยงัควรตอ้งเร่งสนบัสนุนใหเ้กิดการลงทุนในชิน้ส่วนส าคญัอื่นๆ
นอกเหนือจากแบตเตอรี่ เช่น มอเตอร ์อินเวอรเ์ตอร ์และชิน้ส่วนอื่นๆ ในระบบขบัเคล่ือนดว้ยไฟฟ้า เป็นตน้ ซึ่งห่วงโซ่การ
ผลิตรถยนตใ์นประเทศของไทยยงัขาดตรงจุดนีด้ว้ย เพื่อใหก้ารลงทุนเกิดขึน้อย่างต่อเนื่อง เช่นเดียวกับการผลกัดนัใหไ้ทย
ขึน้เป็นฐานผลิตรถปิกอพั BEV ซึ่งเรามีจดุแข็งตรงนีแ้ละแตล่ะค่ายก็ยงัไม่ไดต้ดัสินใจแน่ชดัในเรื่องการลงทนุในฐานผลิตใด 
ซึ่งหากไทยท าไดผ้นวกกับการเร่งสรา้งโอกาสในการที่ไทยจะเป็นฐานส่งออกรถยนต ์BEV ไปยงัตลาดหลกั เช่น ทวีปยุโรป
และอเมรกิา ผ่านการสรา้งความรว่มมอืทางการคา้มากขึน้ ก็น่าจะเป็นแรงส่งใหไ้ทยยงัพอจะรกัษาความเป็นศนูยก์ลางการ
ผลิตรถยนต ์BEV ไวไ้ดท้่ามกลางการแข่งขนัท่ีรุนแรงในปัจจบุนั 
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------------------------------------------------------------------------------------------------- 

รายงานวิจยัน้ีจดัท าโดยบริษทั ศูนยว์จิยักสิกรไทย จ ากดั (“KResearch”) เพ่ือเผยแพร่เป็นการทัว่ไป โดยอาศยัแหล่งขอ้มูลสาธารณะหรือขอ้มูลท่ีเช่ือว่ามีความน่าเช่ือถือท่ีปรากฏขณะจดัท า ซ่ึงอาจเปล่ียนแปลงไดใ้นแต่
ละขณะเวลา ทั้งน้ี KResearch มิอาจรับรองความถูกตอ้ง ความน่าเช่ือถือ ความเหมาะสม ความครบถว้นสมบูรณ์ หรือความเป็นปัจจุบนัของขอ้มูลดงักล่าว และไม่ไดม้ีวตัถุประสงคเ์พ่ือช้ีชวน เสนอแนะ ให้ค  าแนะน า 
หรือจูงใจในการตดัสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดงันั้น ท่านควรศึกษาขอ้มูลดว้ยความระมดัระวงัและใชว้ิจารณญาณอย่างรอบคอบก่อนตดัสินใจใดๆ KResearch จะไม่รับผิดในความเสียหายใดท่ีเกดิขึ้นจาก
การใชข้อ้มูลดงักล่าว  
ขอ้มูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวจิยัน้ีถือเป็นทรัพยสิ์นของ KResearch และ/หรือบุคคลที่สาม (แลว้แต่กรณี) การน าขอ้มูลดงักล่าว (ไม่ว่าทั้งหมดหรือบางส่วน) ไปใชต้อ้งแสดงขอ้ความถึงสิทธิความเป็นเจา้ของแก ่
KResearch และ/หรือบุคคลท่ีสาม (แลว้แต่กรณี) หรือแหล่งท่ีมาของขอ้มูลนั้นๆ ทั้งน้ี ท่านจะไม่ท าซ ้า ปรับปรุง ดดัแปลง แกไ้ข ส่งต่อ เผยแพร่ หรือกระท าในลกัษณะใดๆ เพื่อวตัถุประสงคใ์นทางการคา้ โดยไม่ไดร้ับ
อนุญาตล่วงหนา้เป็นลายลกัษณ์อกัษรจาก KResearch และ/หรือบุคคลที่สาม (แลว้แต่กรณี) 


